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M Ű S Z A K I  L E Í R Á S

Tarján, Rákóczi F. u. és Vadász u. felújítás terve

( Faluközpont felújítás )
Előzmények:

Tarján Község Önkormányzatának megbízásából a BAZALT Út-, Híd- és Parképítő KFT készíti a Tarján, Rákóczi F. u. és Vadász u. felújítás tervét.
A Tarján, Faluközpont felújítására a T/11/2004 tervszámmal útépítési engedélyezési tervet készítettünk 2004. évben, mely a III/811-25/2004. iktatószámmal engedélyt kapott. Az építési engedély érvényességi ideje lejárt.


Tarján Község Önkormányzata Faluközpont útépítési fejlesztését a mai igényeknek megfelelően, és szóbeli egyeztetésünk alapján, a korábbi terv átdolgozásával készítettük.

A terv kiinduló adatai ( Megrendelő igénye ):

· útburkolat, útcsatlakozások felújítása, korszerűsítése

· autóbusz megállóhelyek áthelyezése

· parkolóhelyek építése

· járda korszerűsítése

· csapadékvíz-elvezetés felújítása

· zöldfelületek felújítása 

· a 1119 sz. út adatai (2008): 

4325 E/nap, 3748 jármű/nap

· a 1123 sz. út adatai (2008): 

1300 E/nap, 1193 jármű/nap

A forgalmi sáv jelenleg 2*3,0 méter szélességű.
Jelenleg az utca burkolata megbomlott, repedezett. Szélessége nem egységes, szélei tönkrementek. A járdák csak szakaszosan kiépítettek, szélességük esetleges. A zöldfelületek árkokkal, vápákkal szabdaltak.


Fentiek alapján az út burkolatának korszerűsítése mindenképpen indokolt. A településszerkezeti terven is szereplő történelmi útirányok visszaállítása látszik indokoltnak. A jelenlegi autóbuszfordulót nem kívánja az Önkormányzat fenntartani a főtéren, a jelenlegi formájában. Hasonlóképpen elvárás a két autóbuszmegálló áthelyezése, valamint a közintézmények, üzletek miatt parkolóhelyek kialakítása. A csapadékvizek elvezetését a meglévő árkok nyomvonalában csapadékcsatornával tervezzük, az útburkolatokat kétoldali kiemelt szegéllyel zárjuk le, így a járdák és az útburkolat közötti területen gondozható zöld felület keletkezik. Járda építéssel, járdakapcsolatok kialakításával a közlekedés biztonságát növeltük. A mindkét oldali térkőburkolatos járda mellé új fasort terveztünk.

A tervezési folyamat a Rákóczi F. u. 12+975 – 13+382 km. sz. és Vadász u. 24+796,53 – 25+067,9 km. sz. közötti szakaszára vonatkozott


Tervezési osztály: Gyűjtőút B.V.c , környezeti körülmény: B, tervezési sebesség:50km/h. A forgalmi sáv szélessége 2*3,00m.

A megrendelő a tervezés megkezdése előtt átadta az érintett útszakaszról az OKA adattárban rendelkezésre álló adatokat. Az útszakasz teherbírásvizsgálatához szükséges behajlásmérés elvégzése a Tervező feladata volt. A munka elkészítése folyamán a Megrendelő és a Tervező között egyeztetésre került sor.

A megvalósíthatóságot három építési szakaszra bontottuk:

I. építési szakasz
Rákóczi F. u.
13+110 – 13+382 km. sz. között és




Vadász u.

24+796,53 – 24+925 km. sz. között

II. építési szakasz
Rákóczi F. u.
12+975 – 13+110 km. sz. között

III. építési szakasz
Vadász u.

24+925 – 25+067,90 km. sz. között

Behajlások vizsgálata

Annak eldöntésére, hogy a tervezési szakasz burkolatának teherbírása megfelelő-e, össze kell hasonlítani a szakaszon mért tényleges behajlási adatokat, a szakaszra megengedett behajlásokkal. Ennek meghatározásához először a tervezési forgalom kiszámítása szükséges.

A tervezési forgalom számítása

A tervezési forgalom számítása az ÚT 2 – 1.202:2005 Aszfaltburkolatú útpályaszerkezetek méretezése és megerősítése című útügyi műszaki előírás alapján történt:

TF=z*1,25 x 365 x t x r x s x ((fa x ANFa x ea)+(fn x ANFn x en)+

+(fp x ANFp x ep)+(fny x ANFny x eny)

ahol:


a – autóbusz




n – nehéz tehergépkocsi


p – pótkocsis szerelvény


ny-nyerges vontató

A számításhoz szükséges tényezők az alábbiak:


a. Járműátszámítási szorzó (z=1,5)


b, Tervezési élettartam (t)

Összekötő utak esetében t=10 év


c, Egy forgalmi sávra redukáló szorzó ( r )

Két forgalmi sávos úton , ahol a nehéz forgalom irányonkénti megoszlása  közel 50-50%   r = 0,5


d, Sávszorzó (s)

Kétirányú forgalmú úton, ha irányonként egy forgalmi sáv vezet  s= 1,0

e, Átszámítási szorzó (e)

· autóbuszra ea=1,1

· nehéz egyes tehergépkocsi en=0,6

· pótkocsis járműszerelvény ep=1,5

· nyerges vontató eny=1,4

f, Forgalomfejlődési szorzó (f)

Az ÚT 2-1.118:2005 Közutak távlati forgalmának meghatározása előrevetítő  módszerrel című útügyi műszaki előírás szerint (út forgalomba helyezése + t/2 évre). 2007. évi forgalomszámlálási adatok birtokában a forgalomba helyezés várható évének 2010-t feltételezve: 2010 + t/2 = 2015

· autóbuszra (fa) ÚT 2-1.118 3c táblázata szerint

2010 évre: 1,013

2015 évre: 1,031

fa= 1,018

· tehergépjárműre (fn=fny=fp) ÚT 2-1.118 3c táblázata szerint

2010 évre: 1,223

2015 évre: 1,340

(fn=fny=fp)= 1,096

g, Átlagos napi forgalom (ÁNF)

A tervezési forgalomhoz szükséges ÁNF értékeket „Az országos közutak 2008. évre vonatkozó keresztmetszeti forgalma” című kiadványból határoztuk meg. 

E szerint a tervezési szakaszon a 2008. évi ÁNF értékei a következők:






      1119. sz.. ök út

Szóló autóbusz


83 j/nap




Csuklós autóbusz


  1 j/nap

Nehéz tehergépkocsi 
           79 j/nap

Pótkocsis szerelvény
           17 j/nap

Nyerges vontató 

           50 j/nap






      1123. sz.. ök út

Szóló autóbusz


23 j/nap




Csuklós autóbusz


  0 j/nap

Nehéz tehergépkocsi 
           71 j/nap

Pótkocsis szerelvény
           14 j/nap

Nyerges vontató 

             6 j/nap

Az előzőekben meghatározott tényezőkből a kérdéses szakaszra mértékadó TF forgalom számítható.

TF(1119.sz.út)=1,5*1,25 x 365 x 10 x 0,5 x 1,0 x [(1,018 x 84 x 1,10)+(1,096 x 79 x 0,60)+(1,096 x 17 x 1,4)+(1,096 x 50 x 1,50)]=87,02 x 104 mely








„C” terhelésű osztályba tartozik

TF(1123.sz.út)=1,5*1,25 x 365 x 10 x 0,5 x 1,0 x [(1,018 x 23 x 1,10)+(1,096 x 71 x 0,60)+(1,096 x 14 x 1,4)+(1,096 x 6 x 1,50)]=35,52 x 104 mely








„C” terhelésű osztályba tartozik

A behajlások vizsgálata
A fentiekben meghatározott tervezési forgalom segítségével az ÚT 2-1.202:2005 előírás alapján hajlékony alaprétegű pályaszerkezeteknél a megengedett behajlás (se) értéke a következők szerint számítható:

log Se = 1,16 – 0,22 log TF(1119.sz.út)

log Se = 1,16 – 0,22 log 87,02 x 104

Se = 0,71 mm (1119.sz.út)

log Se = 1,16 – 0,22 log TF(1123.sz.út)

log Se = 1,16 – 0,22 log 35,52 x 104

Se = 0,87 mm (1123.sz.út)

1119.sz.út

A tervezési szakaszra jellemző behajlásméréssel megállapított mértékadó behajlás nagysága SM = 0,82 mm, ami nagyobb, mint a megengedett érték, így megerősítés szükséges.

1123.sz.út (jelenleg használt)

A tervezési szakaszra jellemző behajlásméréssel megállapított mértékadó behajlás nagysága SM = 0,63 mm, ami kisebb, mint a megengedett érték, így megerősítés nem szükséges.

1123.sz.út (jelenleg zsákutca)

A tervezési szakaszra jellemző behajlásméréssel megállapított mértékadó behajlás nagysága SM = 1,30 mm, ami nagyobb, mint a megengedett érték, így megerősítés szükséges.

Tervezett beavatkozások

Profiljavítás

A behajlások vizsgálatából kitűnik, hogy a 1119.sz. út burkolatának megerősítésére van szükség, melynek vastagsága, a megengedett és mértékadó behajlások alapján 3 cm-ben került méretezési grafikon felhasználásával meghatározásra. A beépíthető legkisebb vastagság 3,5 cm-ben tervezhető.

A 1123.sz.út jelenleg is használatban lévő tervezett szakaszára a beépíthető legkisebb vastagság 3,5 cm aszfaltburkolat a tervezett.

A behajlások vizsgálatából kitűnik, hogy a 1123.sz. út jelenleg zsákutcai szakasz burkolatának megerősítésére van szükség, melynek vastagsága, a megengedett és mértékadó behajlások alapján 4,5 cm-ben került méretezési grafikon felhasználásával meghatározásra.

A kezdő ill. végszelvénynél az aszfaltot a szakaszhatárokon belül 10,0-10,0 m hosszon kell meglévő pályához visszafuttatni a burkolat megfelelő bemarásával. 

A profiljavítási munkák aszfaltozásának megkezdése előtt a fogadó felületről minden szennyeződést el kell távolítani, arra rétegek közötti tapadás biztosítása érdekében 0,3..0,6 kg/m2 bitumenemulziót kell egyenletes vastagságban kipermetezni az aszfaltkeverék terítésének megkezdése előtt legalább fél órával. A kivitelezéskor az ÚT 2-3.301 sz. „Útépítési aszfaltkeverékek és útpályaszerkezeti aszfaltrétegek” című útügyi műszaki előírás szerint kell eljárni.

Vízszintes elrendezés:

Az út tengelyének egyenes és ívadatait a helyszínrajzon és hossz-szelvényen ábrázoltuk. 

Az út vonalvezetésének tervezése során az alábbi vízszintes íveket alkalmaztuk.

24+709,852 – 24+787,303 km sz.

R=400 m
jobb ív

24+789,070 – 24+830,172 km sz.

R=300m
jobb ív

24+846,618 – 24+872,913 km sz.

R=180m
jobb ív

24+935,383 – 25+033,420 km sz.

R=1000m
bal ív

12+992,885 – 13+045,789 km sz.

R=1800m
bal ív

13+097,151 – 13+184,767 km sz.

R=400m
bal ív

13+228,088 – 13+306,194 km sz.

R=300m
jobb ív

A tervezési szakaszon a tervezett burkolatszélesség 6,0m + 0,25m biztonsági sáv a kiemelt szegély előtt, mindkét oldalon kiemelt szegéllyel határolva. A kezdő és a végszelvényben a tervezett burkolat szélét a közút burkolatszéléhez 1: 10-es kifuttatással terveztük.

Az 1123 sz. ök út T csomóponttal csatlakozik a 1119 sz ök úthoz. A tér szerkezete lehetővé teszi, hogy a forgalmi irányokat a Templom tér két oldalán szétválasszuk, egyirányú útszakaszok kialakításával. Az 1123 sz út jobb oldali kihajtó ága, a Jókai utcával szemben csatlakozik az 1119 sz. úthoz, egyirányú útként, bal oldali behajtó ága szintén egyirányú forgalmú lesz. E kialakításhoz 2004.04.07.-én az UKIG bizottság hozzájárult.

A kialakítandó útcsatlakozások R=12m és R=8m sugarú ívekkel készülnek. 

A forgalmi sávszélességeket, az 1:10-es elhúzásokat, a forgalom elől elzárt területeket, parkolókat, autóbuszöblöket a helyszínrajzon ábrázoltuk. 

Az Ady E. u. és a Szent István u. útcsatlakozások burkolatszélessége 6,00 m a kiemelt szegélyek között. A csatlakozó utcák csomópontjait az ívek végéig kell kiépíteni, ezek egyben a távolabbi kiépítést is lehetővé teszik. 

A csatlakozó utcák csomópontjainál az íveket R = 12m, 10m sugárral alakítottuk ki.

Új kijelölt gyalogos átkelőhely építését a Vadász utca 24+838,1 km. szelvényébe, és a 24+918 km szelvénybe meglévő kijelölt gyalogos átkelőhely felújítását terveztük.

A 24+838,1 km szelvénybe középszigetes kijelölt gyalogos-átkelőhelyet terveztünk, az útcsatlakozások ív végei után, 3,0 méter szélességgel. A középsziget 2,0 méter széles és 7,0 méter hosszú, a végein R=1 m-es lekerekítéssel, kiemelt útszegéllyel határolva készül, a gyalogátkelőhely 3,0 méter hosszában 2cm kiállásúra épített kiemelt szegéllyel. A 24+918 km szelvényben a meglévővel azonos geometriájú középsziget épül.

A Rákóczi F. út jobb oldalán 17 db, baloldalán 14 db párhuzamos parkolóhelyet lehetett kialakítani 2,5m*5,5m mérettel. A Rákóczi F. út egyirányú szakaszain jobb oldalán 14 db, baloldalán 14 db merőleges parkolóhelyet lehetett kialakítani 2,5m*5m mérettel, melyekből 1-1 db parkoló mozgáskorlátozottak részére 3,4*5,0 méter mérettel építendő

 A Vadász út jobb oldalán 6 db, baloldalán 10 db párhuzamos parkolóhelyet alakítottunk ki. A korszerűsítés során összesen 75 db új parkolóhely épül ki a faluközpontban. A parkoló szürke térkőburkolattal, vörös elválasztókövekkel készül. Járdakapcsolatot kell építeni a parkoló és a járda közé 1,0 méter szélességben 50*50 cm-es gyöngykavicsos betonlapokból három parkolóállásonként.

Az autóbuszmegállóhelyeket kiépített őbőlben terveztük a helyszínrajzon ábrázoltak szerint. Az öböl 21 méter hosszúságú behajtóággal, 18+3 méter egyenes szakasszal 15 méter kihajtóággal készül. A lekerekítő ívek sugarai R=60,R=40, R=20, R=40 méter. A peront úgy alakítottuk ki, hogy az kapubejáróba ne kerüljön. A peron mérete 18,0*1,5 méter.. A peront 15 cm-es fellépő magasságú kiemelt szegéllyel kell megépíteni. Járdakapcsolatot kell építeni a peron és a járda közé 1,5 méter szélességben. 

A meglévő betonburkolatú járda elbontása után, új 1,5 méter széles járda épül, csatlakoztatva a meglévő járdákhoz, járdaszegéllyel határolva, térkőburkolattal. A helyszínrajzon ábrázoltak szerint.

A kapubejárók 3 méter szélességben, az úthoz R=1m sugárral csatlakozva, járdaszegéllyel határolva készülnek, térkő burkolattal.

A keresztmetszeti elrendezést és az oldaleséseket a mintakeresztszelvény tartalmazza.

Az új fasort a járda szélétől az út felé 3 - 4 méterre helyeztük el, a helyszínrajzon ábrázoltak szerint.

Magassági kialakítás

A tervezett út hossz-szelvényét úgy alakítottuk ki, hogy a meglévő aszfalt burkolat alapként felhasználható legyen. A hossz hullámokat változó vastag aszfaltréteg beépítésével terveztük korrigálni. A meglévő útburkolat teljes felületének átl. 2 cm vastagságú aszfaltburkolat marását terveztük.

Az állandó vastagságú kopóréteg alatt alkalmazott AC11 kötő keverék 2,5-6,0 cm-es beépítési vastagsággal kiegyenlíthető a pálya. Bizonyos szelvényekben a meglévő burkolat profiltalansága miatt azonban az AC11 kötő maximális vastagsága sem elegendő. Itt a kiegyenlítés alá újabb réteg, változó vastagságú AC11 kötő alsó kiegyenlítés húzandó be.

Az esés, illetve emelkedési viszonyokat a hossz-szelvényen ábrázoltuk.


A burkolat oldalesése tetőszelvény (kétoldali 2%), az ívekben a túlemelést alkalmaztuk. A parkolók esése a keresztszelvényen, helyszínrajzon ábrázoltak szerinti.

A kiemelt útszegély kiállása 12cm, kivéve az autóbuszmegálló peronok hosszában, ahol 15 cm. A kezdő és végszelvényekben a kiemelt szegélyt a közút burkolatszintjére kell süllyeszteni 2 méter hosszban.

A tervezett kijelölt gyalogos-átkelőhelynél a kiemelt szegély magassága 2cm 3 méter szélességében mindkét oldalon. A 2 cm-es szegély kiállásra a szegélyt 1,0-1,0 méter hosszon (1:10) kell lehajtani. A járdacsatlakozások hossz-esése kisebb, mint 8%.

A hossz-szelvényen kidolgoztuk a burkolatszél 1,0 méter szélességű 0,3%-os hullámoztatást a víznyelőkhöz a Rákóczi F. utcában.

A kiemelt szegélyhez csatlakozó terep esése min. 0,5 méterben 5 %. 


A járda oldalesése 2% az útburkolat felé. 

A kapubejáróknál 3,0 méter hosszban 2 cm kiállásúra süllyesztett kiemelt szegély épül, mely mindkét oldalon 1,5-1,5 méter hosszban visszaemelendő 12cm kiállásra.

Csapadékvízelvezetés megoldása:


Az utak felületén összegyűlő felszíni vizek elvezetését a kialakított oldalesések és hosszesések biztosítják. 


A 1119. sz. út bal oldalán meglévő (60 cm-es beton áteresz, tisztítóaknákkal és víznyelőaknákkal üzemel. A tervezett útszegély mellé a víznyelő aknák átépítendőek.

A 1123. sz úton a csapadékvizek befogadására a meglévő földárok helyére épülő áteresz, ill. a meglévő átereszek szolgálnak, mely a kezdőszelvényekben csatlakozik a meglévő útárkokhoz, végszelvényükben összekötve csatlakoznak a Vadász utcai meglévő átereszhez. Az utcában új (40 cm-es beton áteresz épül a helyszínrajzon, hossz-szelvényen ábrázoltak szerint Terveinken szerepelnek a víznyelő rákötések NA250 KG csövekből 48*48 cm-es víznyelőaknákkal és rácsokkal. A járdák víztelenítését az átereszbe NA 160 KG csövekkel bekötött 25*25 cm-es víznyelőaknákkal oldottuk meg, ahol járdák szintje az útburkolat szintjénél mélyebben fekszik.

A tisztító és víznyelőaknák kialakításához külön aknaterveket készítettünk.

(40 cm-es beton áteresz ellenőrzése (Rákóczi F. u.)
Imin
=0,50%, a hozzátartozó Vmax =1,06 m/s

Imax =1,26 %, a hozzátartozó Vmax =1,68 m/s

Qmax
=133,4 l/s, (Imin mellett)

a tervezéskor számításba vett vízgyűjtő terület nagysága: 
F=8000 m2

lefolyási tényező:








0,41

mértékadó csapadékvíz mennyiség a 10 perces

zápor intenzitását figyelembe véve (MSZ-04 134):

qe=133 l/s/ha

mértékadó csapadékvíz terhelés:

Qcsúcs=(8000m2*0,41)*133 l/s/10000m2=43,6 l/s

Qcsúcs<Qmax, tehát a tervezett csőátmérő megfelelő

(mind a vízszállítóképesség, mind a vízsebesség viszonylatában megfelel)

(60 cm-es beton áteresz ellenőrzése (Vadász u.)
Imin
=0,58%, a hozzátartozó Vmax =1,55 m/s

Imax =4,50 %, a hozzátartozó Vmax =4,32 m/s

Qmax
=438,1 l/s, (Imin mellett)

a tervezéskor számításba vett vízgyűjtő terület nagysága: 
F=25100 m2

lefolyási tényező:








0,41

mértékadó csapadékvíz mennyiség a 10 perces

zápor intenzitását figyelembe véve (MSZ-04 134):

qe=133 l/s/ha

mértékadó csapadékvíz terhelés:

Qcsúcs=(25100m2*0,41)*133 l/s/10000m2=137 l/s

Qcsúcs<Qmax, tehát a tervezett csőátmérő megfelelő

(mind a vízszállítóképesség, mind a vízsebesség viszonylatában megfelel)

Épül összesen:
51 m


NA600 beton gerinc csatorna

693 m


NA400 beton gerinc csatorna




127 m


NA250 KG bekötő csatorna





56 m


NA160 KG bekötő csatorna




28 db


beton tisztítóakna




42 db


beton víznyelőakna 48*48




12 db


beton víznyelőakna 25*25


A beépített anyagok bizonylatolásáról gondoskodni kell.


Az utakról és a hozzá tartozó járulékos létesítményekről összegyűjtött csapadékvizek elvezetését szolgáló útárok vagy zártszelvényű csatorna építése nem vízjogi engedély köteles, mert a befogadó útárok.

Építendő pályaszerkezetek

Út burkolat felújítás(1119.sz. út és 1123 sz út jelenleg is használatos szakasza):



3,5 cm

AC11 kopó aszfaltréteg






2,5-6 cm 

AC11 kötő kiegyenlítőréteg






meglévő útburkolat

Út burkolat felújítás(1123 sz út jelenleg zsákutcai szakasza):





4,5 cm

AC11 kopó aszfaltréteg






2,5-6 cm 

AC11 kötő kiegyenlítőréteg






meglévő útburkolat


Út burkolat szélesítés:

4 cm

AC11 kopó aszfaltbeton







6 cm 

AC11 kötő aszfaltbeton







25 cm

C10 betonalap







15 cm

HK ágyazat







tömörített földmű


Autóbuszmegállóhelyen

burkolat építése:


8 cm

térkőburkolat






3 cm

0/5 ZK ágyazat 







30 cm

C10 betonalap







15 cm

HK ágyazat







tömörített földmű

Parkoló burkolat építés:
6 cm

térkőburkolat






3 cm

0/5 ZK ágyazat 







20 cm

C10 betonalap







15 cm

HK ágyazat







tömörített földmű

Járda és peron


6 cm

térkőburkolat
burkolat építés:


3 cm

0/5 ZK ágyazat







10 cm

C10 betonalap

(15cm kapubejárókban)







10 cm

HK ágyazat







tömörített földmű

Kapubejáró burkolat építés:
6 cm

térkőburkolat






3 cm

0/5 ZK ágyazat 







15 cm

C10 betonalap







10 cm

HK ágyazat







tömörített földmű


Az építendő pályaszerkezeteket a mintakeresztszelvény tartalmazza.

Érintett közművek


A tervezett útszakaszon lévő közműveket helyszínrajzon ábrázoltuk.


A közművek közelében végzett munkákhoz a közműtulajdonosoktól szakfelügyeletet kell kérni a nyilatkozatokban foglaltak szerint. 

A felújítás során a légvezeték oszlopoktól a védőtávolságot be kell tartani. 

Az esetlegesen szükséges távlati célú védőcsövek elhelyezésének szükségességét a kivitelezés munkaterületének átvételekor kell rögzíteni az építtető és a közműtulajdonosok álláspontja szerint.

A munkálatok során az érintett aknafedlapokat szintbe kell emelni.

Vezetékek környezetében csak kézi földmunka végezhető.

Forgalmi tervezés:
A forgalmi tervezés során megvizsgáltuk, hogy a jelenleginél kedvezőbb forgalmi körülmények kialakíthatók-e. 

Ábrázoltuk a meglévő és tervezett forgalomáramlásokat. A főirányok 2002. évi mért forgalmi adatai, a Jókai utcai mellékirány becsült forgalmi adata alapján elkészítettük a tervezett állapot forgalmi mátrixát. A méretezés során feltételeztük, hogy az elsőbbséggel rendelkező főirányban az 1119 sz. ök úton a forgalom akadálytalanul bonyolódik, ezen a szakaszon 30 km/h sebességkorlátozás van érvényben. Meghatároztuk az alá és fölérendelt (jármű/h) forgalmat. Ennek alapján a mellékirányokból átbocsátható járműszámot meghatároztuk, ábrázoltuk és ellenőriztük azok megfelelőségét. 

A vizsgálatunk szerint az alárendelt úton az „Állj! Elsőbbségadás kötelező” jelzőtábla elhelyezésével a közlekedés biztonságos feltétele megfelelő.

Forgalomtechnika
Az összekötő utak forgalmi rendje a kiépítés után megváltozik. A helyszínrajzokon ábrázoltuk a meglévő maradó, eltávolítandó, áthelyezendő és új közúti jelzőtáblákat, útburkolati jeleket a jelmagyarázat szerint.

A 1123 sz út szétválasztott mindkét egyirányú szakaszára 30 km/h sebességkorlátozást terveztünk és elhelyeztük az „egyirányú forgalmú út és a behajtani tilos” jelzőtáblákat. A 1123 sz. út végszelvényében és a Jókai M. u. 1119 sz út csatlakozásánál „Állj! Elsőbbségadás kötelező” jelzőtáblát helyeztünk el. Új kijelölt gyalogos átkelőhelyet a Vadász utca 24+838,1 km. szelvényébe, és a 24+918 km szelvényben meglévő kijelölt gyalogos átkelőhely felújítását terveztük.

Az útirányjelző táblák közül a „Tatabánya balra, Esztergom jobbra” tábla áthelyezendő a Rákóczi F u. jobb ágára.

A helyszínrajzon ábrázolt új közúti jelzőtáblákat, útburkolati jeleket kell kihelyezni:

Új jelzőtábla:


Állj! Elsőbbségadás kötelező

2  db






( Rákóczi u., Jókai u. )






Elsőbbségadás kötelező


2  db






Kijelölt gyalogos-átkelőhely

2  db






30 Sebességkorlátozás


4  db






Egyirányú forgalmú út


2  db






Behajtani tilos



2  db






Kötelező haladási irány


4  db






Kikerülési irány



4  db






Szembejövő forgalom


1  db






Parkoló mozgáskorlátozottak részére
2  db






Autóbusz megállóhely


2 db


A kivitelezési munkák befejezését lezáróan a helyszínrajzon ábrázolt tartós útburkolati jelek felfestendők:

Építés alatti forgalomkorlátozás:
Kivitelezési munkákat csak érvényes építési engedély birtokában szabad végezni. A kivitelezés megkezdése előtt az építés alatti forgalomkorlátozásra tervet kell készíttetnie a Kivitelezőnek. A kivitelezési munkát a jóváhagyott tervek birtokában lehet megkezdeni.

A munkahely megfelelő elkorlátozásáról, éjszakai kivilágításáról gondoskodni kell!

Tűzvédelem


A tervezett létesítmény a nem tűzveszélyes E kategóriába tartozik.

Munkavédelem

Az építési feladattal összefüggő környezetvédelmi és egyéb engedélyek beszerzése valamint a vonatkozó előírások betartása a Vállalkozó feladata. A kitermelt földanyag lerakóhelyének biztosítása a kivitelező feladata.


A kivitelezés ideje alatt az érvényben lévő munkavédelmi, egészségvédelmi- és környezetvédelmi előírásokat be kell tartani:





ÚT 2-1.201:2004 Közutak tervezése ( KTSZ )





20/1984.(XII.21)KM rendelet, és az FMSZ





3/2001.(I.31)KöViM rendelet.

3/2001.(I.31)KöViM rendelet.





4/2002. (II.20.)SZCSM-EüM

Tata, 2009. július hó                                

………………………………..

                                                                                               Bán Gábor 

                                                                                                 /tervező/

                      „BAZALT”

    Út-, Híd- és Parképítő KFT

          Tata, Faller J. u. 6.                                  Tervező: Bán Gábor
Munkaszám: T/6/2009. 

R A J Z J E G Y Z É K

Tarján, Rákóczi F. u. és Vadász u. felújítás terve 

( Faluközpont felújítás )

1/ Átnézeti helyszínrajz


2-3/ Helyszínrajz 


4-5/ Forgalomtechnikai helyszínrajz


6-7/ Csapadékvíz-elvezetési helyszínrajz


8-9-10/ Útépítési hossz-szelvény    


11-12/ Járdaépítési hossz-szelvény    

  
13-14/ Csapadékvíz-elvezetési hossz-szelvény   


15-16-17/ Keresztszelvények


18/ Mintakeresztszelvények


19/ Tisztító és víznyelőaknák terve

Tata, 2009. július hó 

                                                                               ………………………………..

                                                                                               Bán Gábor 

                                                                                                 /tervező/

              „BAZALT”

    Út-, Híd- és Parképítő KFT

          Tata, Faller J. u. 6.                                  Tervező: Bán Gábor
Munkaszám: T/6/2009. 

T E R V E Z Ő I   N Y I L A T K O Z A T

Tarján, Rákóczi F. u. és Vadász u. felújítás terve 

( Faluközpont felújítás )
Alulírott tervező kijelentem, hogy a tárgyi létesítmény tervezésekor az érvényben lévő általános és eseti előírásokat ( OTÉK, KTSZ, stb.) az országos ágazati szabványokat figyelembe vettem.

A műszaki tervek a környezetvédelmi, egészségvédelmi és a tűzvédelmi előírásoknak megfelelnek.

A tervező továbbá kijelenti, hogy tagja a Mérnöki Kamarának, és rendelkezik a terv elkészítéséhez szükséges tervezői jogosultsággal.

Tata, 2009. július hó

………………………………..

                                                                                               Bán Gábor 

                                                                                                 /tervező/










  KÉ-T 11-0302

              „BAZALT”

    Út-, Híd- és Parképítő KFT

          Tata, Faller J. u. 6.                                  Tervező: Bán Gábor
Munkaszám: T/6/2009. 

T E R V E Z Ő I   N Y I L A T K O Z A T

Tarján, Rákóczi F. u. és Vadász u. felújítás terve 

( Faluközpont felújítás )
Alulírott tervező kijelentem, hogy a tárgyi létesítmény tervezésekor az érvényben lévő általános és eseti előírásokat ( OTÉK, KTSZ, stb.) az országos ágazati szabványokat figyelembe vettem.

A műszaki tervek a környezetvédelmi, egészségvédelmi és a tűzvédelmi előírásoknak megfelelnek.

A tervező továbbá kijelenti, hogy tagja a Mérnöki Kamarának, és rendelkezik a terv elkészítéséhez szükséges tervezői jogosultsággal.

A tervezett autóbusz öblök pályaszerkezetének a teherbírása megegyezik a bazaltbeton teherbírásával. A felújításra kerülő Faluközpontban, a műemlék templom szomszédságában épülő autóbusz öblök térkő burkolatát, a kultúrális örökségvédelmi környezet, tájesztétika, harmónia a többi burkolattípussal együttesen determinálta.

Tata, 2009. augusztus 19.

………………………………..

                                                                                               Bán Gábor 

                                                                                                 /tervező/










  KÉ-T 11-0302

               „BAZALT”

    Út-, Híd- és Parképítő KFT

          Tata, Faller J. u. 6.                                  Tervező: Bán Gábor
JELENLEGI MŰSZAKI ÁLLAPOT FELMÉRÉSE

M Ű S Z A K I  L E Í R Á S

Tarján, Rákóczi F. u. és Vadász u. felújítás terve 

( Faluközpont felújítás )
Előzmények:

Tarján Község Önkormányzata megbízásából a BAZALT Út-, Híd- és Parképítő KFT készíti a. Tarján, Rákóczi F. u. és Vadász u. felújításra a jelenlegi műszaki állapot felmérését.


A felmérés kiinduló adatai:

· Tarján, Rákóczi F. u. és Vadász u. felújítási terve (Tervező: Bán Gábor /BAZALT KFT/, Tervszám:T/6/2009)

· a 1119 sz. út adatai (2008): 

4325 E/nap, 3748 jármű/nap

· a 1123 sz. út adatai (2008): 

1300 E/nap, 1193 jármű/nap

A felmérés a Rákóczi F. u. és Vadász u. tervezett szakaszára vonatkozott. 

Vízszintes elrendezés:

A Rákóczi F. u. kettő forgalmi sávval rendelkezik, szélességük 3,00 méter. Az aszfaltburkolat szélessége 6,00 méter, mindkét oldali 1,50-1,50 méter padkával, hiányosan meglévő nyílt vízelvezető árkokkal.

A Vadász. u. kettő forgalmi sávval rendelkezik, szélességük 3,00 méter. Az aszfaltburkolat szélessége 6,00 –9,00 méter, mindkét oldali tönkrement kiemelt szegéllyel, jó állapotú zárt csapadékvízelvezető rendszerrel..


Az út tengelyének egyenes és ívadatait a helyszínrajzon és hossz-szelvényeken korábban ábrázoltuk. 


Az autóbusz megállóhelyek részben kiépített, burkolata tönkrement.

A csatlakozó utcák csomópontjai balesetveszélyesek, nem beláthatóak. A sár és szennyezés felhordás mindennapi probléma.

Az útpadkák letaposottak, jelenlegi szabályozatlanságban, parkolónak használják.

A járdák változó keresztmetszeti mérettel rendelkeznek 1,00-1,80 m, a helyszínrajzon ábrázoltak szerint. A felfagyott, dilatált betonburkolat akadályokkal teli, balesetveszélyes. A járdaűrszelvény a jelenlegi növényesített állapotban nem biztosított.

A kapubejárók 2,5 - 4 méter szélességűek, kiépítésük esetleges, nem tervezett vonalvezetésű, különböző anyagokból készültek, állapotuk elhanyagolt, kivitelük szakszerűtlen.

A keresztmetszeti elrendezést és az oldaleséseket a keresztszelvények, mintakeresztszelvények tartalmazzák. 

A közterületen elburjánzott, elöregedett növényzet látható. A zöldfelületek árkokkal, vápákkal szabdaltak.

Magassági kialakítás

Az útburkolat meglévő esés illetve emelkedési viszonyait a hossz-szelvényen  (út, járdák, csapadékvíz elvezetés) ábrázoltuk.


A burkolat oldalesése egyenes szakaszon kétoldali 2 %, az íves szakaszokon egyoldali túlemeléssel épült. Jelenleg erősen deformálódott.


A járdák oldalesése 0-1% az útburkolat felé.

Vízelvezetés megoldása:


Az utca felületén összegyűlő felszíni vizek elvezetését a kialakult oldalesések és hosszesések biztosítják. Az útburkolat deformációi miatt csapadékvíz áll az úton (pocsolyákkal teli).


A csapadékvizek befogadására a Rákóczi F. utcában a meglévő nyílt árkok szolgálnak az útburkolat mindkét oldalán, feltöltődve, szakaszosan kialakítva.

A Vadász u. jó állapotú zárt csapadékvízelvezető rendszerrel rendelkezik..

A járdák víztelenítése nem megoldott.

Meglévő pályaszerkezetek
Út:



4 cm 

aszfaltburkolat


8 cm 

itatott aszfaltmakadám 






30 cm

szórtalap (makadám szerkezettel)

Járda:


10 cm

C 10 betonburkolat






5 cm

HK ágyazat

Közművek

Az utcában a közművek korábban kiépültek víz-, gáz-, elektromos-, telefon-, és szennyvíz hálózat üzemel. .

Tata, 2009. július 16.

………………………………..

                                                                                               Bán Gábor 

                                                                                            KÉ-T 11-0302

